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Abstract of corresponding document: US5979932 

A device for protection of the occupants of a 
vehicle in the event of a side impact includes an 
inflatable bag (airbag (9)) placed in the side wall 
beneath a window in such a way that, in the 
activated state, it deploys in the direction 
extending between the occupant's head and the 
surface of the window. The window pane (15) is 
a compound glass pane which includes at least 
one glass sheet (16,17) and at least one 
intermediate layer (18) and which has an 
increased flexural strength because of the fact 
that: a) the layer (18) consists of a laminate 
composed of a core layer of an impact-resistant 
polymer, and of two thermoplastic adhesive 
layers, of polyvinyl butyral or of polyurethane, 
which are placed on both sides of the PET layer, 
or b) the layer (18) is made of a plastic having a 
Young's modulus at least equal to 20 MPa. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
@ Seitenauf prallschutz fur Fahrzeuginsassen 

© Eine Seitenauf prall-Schutzvorrlchtung fur Fahrzeuginsas- 
sen umfaBt einen in der Seitenwand unterhalb eines Fen- 
stere angeordneten Airbag (9), der so angeordnet iat, daS or 
sich im aktivierten Zustand in Richtung zwischen Kopf des 
Insassen und der Fensterfliche ausdehnt. Die Fensterschei- 
be (15) ist eine Verbundglasscheibe aus zwei teilvorgespann- 
ten Einzelglaaacheiben (16, 17) mit erhdhter Biegebruchfe- 
stigkeit. 
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Die Erfmdung betrifft eine SeitenaufpraU-Schutzvor- 
richtung fur Fahrzeuginsassen, mit einem in der Seiten- 
wand des Fahrzeugs angeordneten Airbag. 5 

Bei den bekannten Schutrvorrichtungen dieser Art ist 
der Airbag stets so angeordnet, daB er sich im aktivier- 
ten Zustand gegen ein Bauteil der Karosserie abstutzt 
damit er seine Schutzf unktion erf alien kann. Die Anord- 
nung des Airbags derart daB er sich gegen eine seitliche io 
Fensterscheibe abstutzt, wird in der Regel vermieden. 
Man geht n&mlich davon aus, daB die Seitenscheiben 
beim Aufprall des Fahrzeugs zerbrechen und dabei die 
gesamte Fensteroffnung freigeben, da sie normalerwei- 
se aus Einscheibensicherheitsglas bestehen, das beim 15 
Bruch in kleine Krttmel zerfallt Ein ausreichender Sei- 
tenaufprallschutz wird bei den bekannten Schutzvor- 
richtungen nicht erreicht 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sei- 
tenaufprall-Schutzvorrichtung mit einem Airbag so aus- 20 
zugestalten, daB ein ausreichender Schutz auch im Be- 
reich der Fensterflache sichergestellt ist 

GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch 
geldst, da8 der Airbag neben einem Fenster derart an- 
geordnet ist, daB er sich im aktivierten Zustand in Rich- 25 
tung auf die Fensterflache ausdehnt und daB die Fen- 
sterscheibe eine Verbundglasscheibe mit erhohter Bie- 
gebruchfestigkeit ist 

Die erfindungsgemaBe Anordnung macht sich die 
Tatsache zunutze, daB Verbundglasscheiben mit erhdh- 30 
ter Biegebruchfestigkeit eine erhohte Standfestigkeit 
aufweisen und bei einem Seitenaufprall auch h6heren 
Belastungen standhalten. Selbst wenn sie zerbrechen, 
zerfallen sie nicht in kleine Krumel wie die ublichen 
Einscheibensicherheitsglaser, sondern zerbrechen in 35 
groBe Bruchstiicke, die durch die Verbundfolie zusam- 
mengehalten werden, so daB die Gefahr der Zerstdrung 
des Airbags durch die Bruchkanten der Krilmel nicht 
besteht Sie stellen daher nicht nur im unzerbrochenen 
Zustand, sondern auch noch nach einem Bruch der Ver- 40 
bundglasscheibe ein ausreichendes Widerlager fur den 
Airbag dar, so daB dieser seine Schutzfunktion voll er- 
f alien kann. 

Anhand der Zeichnung, die in einem senkrechten 
Schnitt den mittleren Bereich einer Fahrzeugtur mit 45 
versenkbarer TQrfensterscheibe darstellt, wird die Er- 
findung naher erlautert 

Die Turkonstruktion umfaBt die AuBenwand 1 und 
die Innenwand 2, die den Turschacht bilden, sowie den 
Fensterrahmen 3, 4, innerhalb dessen die versenkbare 50 
Fensterscheibe 15 zwischen Dichtprofilen 5, 6 gleitend 
gelagertist 

Im oberen Abschnitt der Innenwand 2, kurz unterhalb 
der Fensterdffnung, weist die Innenwand eine Vertie- 
fung 7 auf. Durch diese Vertiefung 7 wird eine Kammer 55 
8 gebildet, in der eine einen Airbag 9 enthaltende Kas- 
sette 10 angeordnet ist Die Kassette 10 enthalt ferner 
die notigen Einrichtungen zum schlagartigen Aufblasen 
des Airbags bei Aktivierung durch die im Fahrzeug vor- 
gesehenen Crash-Sensorea Zum Fahrgastraum hin ist 60 
die Kammer 8 durch einen Deckel 11 verschlossen, der 
bei Aktivierung des Airbags sich aus seiner Veranke- 
rung !dst Bei Aktivierung des Airbags dehnt dieser sich 
schrag nach oben in Richtung auf den Kopf und die 
Schulter des Fahrers bzw. des Fahrgastes aus und stutzt 65 
sich dabei gegen die Fensterscheibe 15 ab. 

Die Fensterscheibe 15 ist eine Verbundglasscheibe 
und besteht aus zwei Glasscheiben 16 und 17, die fiber 



eine thermoplastische Zwischenschicht 18 miteinander 
verbunden sind. Die thermoplastische Zwischenschicht 
18 kann eine homogene Schicht sein und beispielsweise 
aus Polyvinylbutyral oder Polyurethan bestehen, wie sie 
fur Verbundsicherheitsglasscheiben fur Kraftfahrzeuge 
ublich sind. 

Eine besonders hohe Standfestigkeit auch im zerbro- 
chenen Zustand weist eine Verbundglasscheibe auf, bei 
der die Zwischenschicht 18 aus einem Laminat aus zwei 
thermoplastischen Klebefolien, insbesondere aus Poly- 
vinylbutyral Oder Polyurethan, und einer zwischen die- 
sen beiden Klebefolien angeordneten Folie aus schlag- 
zahem Polymer, beispielsweise aus Polyethylenterepht- 
halat (PET) besteht Die PET-Folie kann ihrerseits mit 
einer IR-reflektierenden transparenten Beschichtung 
versehen sein. 

Die beiden Glasscheiben 16 und 17 weisen eine im 
Vergleich zum normal gekuhlten Floatglas erhohte Bie- 
gefestigkeit auf. die dadurch erreicht wird, daB diese 
Glasscheiben nach dem Biegen durch schroffe Abkuh- 
lung teilvorgespannt werden. Eine ausreichende Biege- 
bruchfestigkeit der Verbundglasscheibe ist gegeben, 
wenn die beiden Glasscheiben 16, 17 jeweils eine Dicke 
von 1,5 bis X5 mm aufweisen und jeweils mit einer sol- 
chen Kuhlgeschwindigkeit abgekuhlt werden, daB die 
Druckvorspannung in den Oberflachenschichten der 
Glasscheiben 25 bis 100 MN/m 2 betrSgt 

Am unteren Rand der Verbundglasscheibe 15 ist wie 
ublich ein Befesugtings- und Kraftabertragungselement 
20 auf geeignete Weise befestigt, an dem hier nicht dar- 
gestellte Vorrichtungen angreifen, mit denen die Fen- 
sterscheibe 15 auf und ab bewegt wird. 



Patentanspruche 

1. Seitenaufprall-Schutzvorrichtung fur Fahrzeug- 
insassen, mit einem in der Seitenwand des Fahr- 
zeugs angeordneten Airbag, dadurch gekenn- 
zeicluiet, daB der Airbag (9) neben einem Fenster 
derart angeordnet ist, daB er sich im aktivierten 
Zustand in Richtung zwischen Kopf des Fahrzeug- 
insassen und Fensterflache ausdehnt, und daB die 
Fensterscheibe (15) eine Verbundglasscheibe mit 
erhohter Biegebruchfestigkeit ist 

2. Seitenaufprall-SchuUvorrichtung nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB der Airbag (9) un- 
terhalb eines Fensters in einer in der Seitenwand 
gebildeten Kammer (8) angeordnet ist, deren Off- 
nung schrag nach oben gerichtet ist 

3. Seitenaufprall-Schutzvorrichtungnach Anspruch 
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
bundglasscheibe (15) zwei teilvorgespannte Einzel- 
glasscheiben (16, 17) umfaBt. 

4. Seitenaufprall-Schutzvorrichtung nach Anspruch 
3, dadurch gekennzeichnet daB die Einzelglasschei- 
ben (16, 17) jeweils eine Dicke von 1,5 bis 2,5 mm 
und Druckvorspannungen in den Oberflachen- 
schichten von 25 bis 100 MN/m 2 aufweisen. 

5. Seitenaufprall-Schutzvorrichtung nach einem 
der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Zwischenschicht (18) der Verbundglas- 
scheibe (15) aus einem Laminat aus einer Kern- 
schicht aus schlagfestem Polymer wie PET und auf 
beiden Seiten der PET-Schicht angeordneten ther- 
moplastischen Klebeschichten aus Polyvinylbutyral 
oder Polyurethan besteht 
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